
При ввозе аккумуляторов на территорию ЕАЭС многие компании сосредотачиваются на коде ТН ВЭД,
сертификации, маркировке и контрактных документах. Это логично: без инвойса, упаковочного листа и
транспортных бумаг груз просто не двинется дальше. Но на практике задержки часто возникают не там,
где их ждут. Один из самых недооцененных документов в этой цепочке, это MSDS-паспорт, который еще
называют паспортом безопасности химической продукции или safety data sheet.

Особенно часто вопрос всплывает при поставках литий-ионных аккумуляторов, литий-полимерных
батарей, свинцово-кислотных АКБ, а также батарей в составе оборудования. Формально у импортера
может быть весь комплект коммерческих бумаг, но без корректного MSDS таможенный представитель,
перевозчик или склад временного хранения начинают задавать неудобные вопросы. И это не бюрократия
ради бюрократии. Аккумулятор, в отличие от условного пластикового корпуса или текстильной ленты,
относится к продукции с потенциальными рисками при перевозке, хранении и обращении.

На практике вопрос “Для чего нужен паспорт MSDS на аккумуляторы?” обычно задают уже тогда, когда
машина стоит на границе, а авиалиния не принимает груз без дополнительных сведений. Гораздо полезнее
разбираться с этим на этапе подготовки поставки, когда еще можно спокойно проверить документы у
производителя и не платить за простой.

Что такое MSDS применительно к аккумуляторам
MSDS, в современной терминологии чаще SDS, это документ, в котором собрана информация о составе
продукции, ее опасных свойствах, требованиях к безопасному обращению, мерах первой помощи,
условиях хранения, правилах утилизации и данных для транспортировки. Для аккумуляторов такой
документ нужен не потому, что они обязательно являются “химией” в привычном бытовом смысле, а
потому что внутри находятся вещества и компоненты, способные создавать риски при повреждении,
перегреве, коротком замыкании или неправильной перевозке.

Если говорить простыми словами, MSDS объясняет участникам логистической цепочки, что именно перед
ними за товар, какие у него опасные характеристики и как с ним работать без лишнего риска. Для
литиевых батарей это особенно важно: даже полностью исправный аккумулятор может подпадать под
требования по опасным грузам в зависимости от типа, мощности, упаковки, количества единиц в отправке
и того, поставляется ли он отдельно или внутри оборудования.

Здесь есть нюанс, который часто упускают начинающие импортеры. MSDS не заменяет ни сертификат
соответствия, ни декларацию, ни техническое описание, ни протокол испытаний по UN 38.3. Это
отдельный документ со своей функцией. Он не “вместо”, а “вместе”. Когда в документах на груз возникает
пробел, сотрудники логистики и таможни начинают сопоставлять сведения из всех источников. И если в
одном документе указано lithium-ion battery, в другом просто battery pack, а в третьем нет никакого
описания химической природы товара, вопросов становится заметно больше.

Почему таможне вообще важен этот документ
Таможенные органы смотрят не только на стоимость и код товара. Их интересует идентификация
продукции, соблюдение запретов и ограничений, а также корректность описания груза с точки зрения его
потенциальной опасности. Аккумуляторы, особенно литиевые, находятся в зоне повышенного внимания
именно из-за транспортных и складских рисков.



MSDS помогает закрыть сразу несколько задач. Во-первых, он подтверждает, что товар действительно
является тем, чем заявлен. Во-вторых, из него можно понять, содержит ли продукция опасные компоненты
и в какой форме. В-третьих, документ часто используют для проверки логики классификации при
международной перевозке. Если в товаросопроводительных бумагах написано одно, а в MSDS другое,
вероятность дополнительной проверки резко возрастает.

На практике это проявляется очень приземленно. Таможенный представитель получает комплект
документов на партию аккумуляторов, видит код ТН ВЭД и инвойс, но не может уверенно ответить на
вопрос, относятся ли батареи к опасному грузу для конкретного способа доставки. Перевозчик, в свою
очередь, не хочет брать на себя риск неправильного оформления. Склад временного хранения может
попросить уточняющие данные по режиму размещения. В итоге один документ, который заранее казался
“необязательным”, становится ключевым для движения груза.

Важно понимать и другое. Таможня не всегда формально требует MSDS по каждому ввозу аккумуляторов
как универсальный обязательный документ из закрытого списка. Но в реальной работе есть разница
между “не указан как обязательный во всех случаях” и “не нужен”. Когда товар относится к чувствительной
категории, отсутствие паспорта безопасности означает слабую доказательную базу по описанию
продукции. А это уже прямой путь к запросам, досмотру, приостановке оформления и дополнительным
расходам.



Какие сведения из MSDS реально используются при оформлении
В хорошем MSDS на аккумуляторы ценность не в общем объеме текста, а в конкретных полях. Именно они
помогают подтвердить характеристики товара и снять вопросы у участников перевозки и оформления.

Чаще всего смотрят на несколько блоков:

идентификацию продукта и производителя

состав или сведения о компонентах

классификацию опасности и меры предосторожности

транспортную информацию, включая данные по UN-классификации при наличии

условия хранения, обращения и действия при повреждении

Эти разделы позволяют понять, что ввозится: отдельный элемент, батарея, аккумуляторная сборка, батарея
в составе оборудования или комплект с запасными элементами. Разница не формальная. Например,
условия для перевозки lithium ion batteries packed with equipment и lithium ion batteries contained in
equipment различаются, и это влияет на упаковку, маркировку и набор документов.

Хорошо составленный MSDS также помогает избежать распространенной ошибки, когда все аккумуляторы
пытаются описать одинаково. Свинцово-кислотные батареи, никель-металлгидридные аккумуляторы и
литий-ионные решения по рискам и требованиям не идентичны. Универсальный шаблон “battery, non-
dangerous goods” без привязки к реальной химии продукта часто вызывает больше подозрений, чем
пользы.

В каких ситуациях отсутствие MSDS создает проблемы
Самая типичная история, которую регулярно приходится разбирать, это поставка из Китая, когда фабрика
отгрузила партию аккумуляторов по низкой цене и быстро прислала инвойс, упаковочный лист и
коносамент. Покупатель уверен, что этого достаточно, потому что раньше аналогичные товары уже
ввозились. Но при очередной поставке сменился перевозчик, а тот запросил паспорт безопасности и
данные по UN 38.3. Выясняется, что у поставщика есть только старый MSDS на похожую модель,
выпущенный несколько лет назад и оформленный на другую компанию. Груз останавливается до
прояснения деталей.

Вторая частая ситуация связана с батареями внутри оборудования. Импортер считает, что раз это уже не
отдельные аккумуляторы, а, например, электроинструмент, медицинское устройство или терминалы сбора
данных, то документ на батареи не нужен. На практике перевозчик и таможенный представитель могут
запросить MSDS именно на встроенные батареи, особенно если в инвойсе выделена отдельная стоимость
батарей или если товар по описанию предполагает наличие энергоемких литиевых элементов.

Третья проблема возникает при расхождении информации. Допустим, в инвойсе указано “portable power
station”, в техническом описании фигурирует литий-железо-фосфатная батарея, а в MSDS прописан иной
тип химии или другой диапазон емкости. Для таможни и логистики это сигнал, что документы собирались
без должной проверки. Даже если товар по факту безопасный и легальный, недостоверность или
неактуальность бумаг запускает дополнительный контроль.

MSDS и UN 38.3, почему их постоянно путают
Путаница между MSDS и отчетом по испытаниям UN 38.3 встречается почти в каждой второй поставке
аккумуляторов. Причина понятна: оба документа касаются батарей, оба часто запрашиваются



одновременно, оба нужны в логистике. Но их функции разные.

MSDS описывает продукт с точки зрения безопасности обращения, состава, мер реагирования и
транспортной информации. Отчет UN 38.3 подтверждает, что литиевые элементы или батареи прошли
предусмотренные испытания на безопасность при перевозке. Если упростить, MSDS отвечает на вопрос,
что это за продукция и какие у нее риски, а UN 38.3 отвечает на вопрос, была ли она испытана в
установленном порядке для международной транспортировки.

На моей практике бывали поставки, где у производителя был отличный MSDS, но не было корректного test
summary по требованиям к литиевым батареям. И наоборот, присутствовал полный комплект по UN 38.3,
но MSDS был старый, составленный под предыдущую модель. В обоих случаях груз не становился
“готовым автоматически”. Таможенное оформление и перевозка требуют согласованности документов, а
не наличия одного красивого файла в PDF.

Почему один и тот же аккумулятор “проходит” по-разному
Импортеры часто задаются вопросом, почему прошлую партию выпустили без запроса MSDS, а в этот раз
документ потребовали срочно. С точки зрения бизнеса это выглядит как непоследовательность. Но в
действительности на ситуацию влияет сразу несколько факторов.

Во-первых, меняется маршрут. Морская перевозка, авто, авиа и мультимодальная схема предъявляют
разные требования к подтверждению характеристик товара. Авиация традиционно самая чувствительная к
литиевым батареям, поэтому там документарная дисциплина жестче.

Во-вторых, меняется состав груза. Если раньше ввозились аккумуляторы в составе конечного
оборудования небольшими партиями, а теперь идет отдельная партия battery packs для сервисного
обслуживания, уровень внимания будет иным.

В-третьих, многое зависит от качества описания в первичных документах. Когда инвойс составлен
аккуратно, модель батареи читается однозначно, есть данные производителя и ссылки на сопутствующие
документы, риск дополнительных запросов ниже. Когда в инвойсе написано просто “spare parts” или
“electronics”, MSDS становится одним из немногих способов быстро восстановить реальную картину по
грузу.

Наконец, влияет позиция конкретного перевозчика, брокера и инспектора. Это не вопрос произвола, а
вопрос управления рисками. Один участник цепочки готов принять на себя больше интерпретации, другой
требует подтверждение в явном виде. В международной логистике лучше ориентироваться не на
минимально возможный пакет, а на разумно достаточный.

Каким должен быть корректный MSDS на аккумуляторы
Самая большая ошибка, это воспринимать MSDS как формальность, которую можно скачать из интернета
“для галочки”. Для таможенного оформления и логистики документ должен быть актуальным,
относящимся именно к той продукции, которая ввозится, и выданным производителем либо
уполномоченным лицом.

Надежный MSDS обычно содержит полное наименование продукта, модель или серию, сведения о
производителе, дату выпуска или ревизии документа, описание химической системы аккумулятора и
транспортную информацию, согласованную с реальными характеристиками товара. Если мичуринск ру
речь о литиевых батареях, важно, чтобы документ не противоречил маркировке, техническому описанию
и испытательным документам.

https://www.michurinsk.ru/all_and_all/38559/


Отдельно стоит следить за языком и переводом. Для внутренней работы в компании нередко используют
английский оригинал, и этого часто достаточно для международной перевозки. Но если документ
требуется для взаимодействия с российскими участниками оформления, может понадобиться перевод.
Перевод должен быть не литературным, а технически точным. Ошибка в термине “cell”, “battery”, “battery
pack” или “contained in equipment” иногда меняет смысл так, что вся логистика начинает буксовать.

Что чаще всего не так в документах от поставщика
У зарубежных фабрик нередко есть набор стандартных файлов, которые они рассылают всем клиентам без
разбора. Для продаж это удобно, для таможни и перевозки не всегда.

Я бы выделил несколько типовых проблем, которые встречаются постоянно:

MSDS оформлен на линейку продукции в целом, без привязки к конкретной модели

документ устарел, а изделие уже изменили по химии, емкости или поставщику ячеек

в транспортном разделе указаны общие фразы без четкой классификации

наименование производителя в MSDS не совпадает с документами по сделке

сведения в MSDS расходятся с маркировкой на батарее или коробке

Каждая из этих проблем сама по себе не всегда критична, но в сочетании они почти гарантируют
уточняющие запросы. Особенно настораживает ситуация, когда фабрика присылает документ без даты,
без номера ревизии и без контактных данных. Для серьезной поставки такой файл практически
бесполезен.

Как MSDS помогает не только таможне, но и самому импортеру
Есть соблазн воспринимать паспорт безопасности как документ “для контролеров”. На деле он полезен и
самой компании-импортеру. Во-первых, по нему можно проверить, что поставщик действительно
отгружает нужный тип батареи. Если закупается литий-железо-фосфатная сборка, а в документах
всплывает литий-кобальтовая химия, это уже не просто бумажная неточность. Это вопрос безопасности
продукта, условий перевозки и потенциальной ответственности перед конечным заказчиком.

Во-вторых, MSDS помогает складу и сервисной службе. При повреждении батареи, протечке электролита,
перегреве или ином инциденте сотрудники должны понимать, что именно находится внутри изделия и как
действовать. Хороший паспорт безопасности в этом смысле работает как базовый оперативный документ,
особенно если партия пришла для последующей перепродажи или сервисной установки.

В-третьих, он снижает зависимость от памяти отдельных сотрудников. В компаниях, где поставки идут
регулярно, люди быстро привыкают к товару и перестают перепроверять детали. Потом меняется модель,
поставщик или схема упаковки, а старые предположения остаются. Актуальный MSDS дисциплинирует
процесс и фиксирует фактические характеристики продукции на бумаге.

Когда MSDS не спасет ситуацию
Важно не переоценивать документ. Наличие MSDS не означает, что груз автоматически пройдет границу
без вопросов. Если неверно выбран код ТН ВЭД, не оформлены разрешительные документы, нарушены
требования к маркировке опасного груза или отсутствуют обязательные испытательные документы на
литиевые батареи, один паспорт безопасности проблему не решит.



Бывают и более тонкие случаи. Например, в MSDS указано, что товар не подпадает под правила опасных
грузов при определенных условиях упаковки и количества. Но фактическая отправка собрана иначе,
количество батарей на одно грузовое место превышает допустимый порог, а упаковка не соответствует
заявленной. Формально паспорт безопасности есть, но применить его к конкретной партии нельзя.
Перевозчик в такой ситуации будет прав, если запросит переоформление.

Еще один важный момент касается самодельных или доработанных аккумуляторных сборок. Если батарея
собрана интегратором из ячеек разных производителей, использовать MSDS на отдельные ячейки как
замену паспорту на готовую сборку нельзя. Для таможни и перевозки объектом является именно тот
продукт, который перемещается через границу, а не набор компонентов по отдельности.

Практический подход перед отгрузкой
Чтобы не выяснять отношения с перевозчиком и брокером в последний момент, лучше выстраивать
проверку документов до отправки товара. Это занимает меньше времени и денег, чем исправление
ситуации на этапе, когда груз уже находится в пути.

Рабочая последовательность обычно выглядит так:

1. Запросить у поставщика актуальный MSDS именно на ту модель аккумулятора или оборудования,
которая указана в инвойсе.

2. Сверить название производителя, модель, тип химии и основные характеристики с маркировкой,
техническим описанием и коммерческими документами.

3. Проверить, не требуется ли дополнительно UN 38.3, test summary, сведения по упаковке и маркировке
для конкретного маршрута.

4. Передать комплект брокеру и перевозчику до отгрузки, а не после прибытия груза.

5. Если есть сомнения в формулировках, запросить у поставщика корректировку документа, а не
надеяться, что “и так пройдет”.

На первый взгляд это выглядит как лишняя перестраховка. Но на практике такая проверка часто экономит
недели. Один запрос поставщику на этапе подготовки решается за день-два. Тот же вопрос на этапе
хранения груза в порту или в аэропорту обходится уже в деньги, нервы и срыв сроков для клиента.

Особенности для разных типов аккумуляторов



Не все аккумуляторы одинаково чувствительны с точки зрения документального сопровождения.
Литиевые батареи почти всегда требуют повышенного внимания, особенно в международной логистике. У
них выше репутационный риск для перевозчика, строже правила авиаперевозок, чаще запрашиваются
испытательные документы и уточнения по упаковке.

Свинцово-кислотные аккумуляторы кажутся более “понятными”, но и с ними хватает нюансов. Если они
негерметичные, вопросы по опасным свойствам и обращению становятся особенно актуальными.
Герметичные варианты в ряде случаев проходят спокойнее, но паспорт безопасности все равно остается
важным документом для идентификации и складской безопасности.

Никель-металлгидридные и никель-кадмиевые решения реже становятся причиной громких задержек, но
это не значит, что к ним можно относиться формально. Любая батарея с химическим содержимым и
определенными транспортными характеристиками требует аккуратного описания. Если товар ввозится
системно, правильнее один раз выстроить нормальный документооборот, чем каждый раз решать вопрос
вручную.

Что стоит спросить у поставщика заранее
Когда работаешь с новым производителем, полезно сразу оценить, насколько он понимает требования
международной логистики. Опыт показывает, что качество ответа на простые технические вопросы очень
быстро выявляет уровень подготовки фабрики.

Если поставщик без паузы присылает актуальный MSDS, отчетность по испытаниям, фото маркировки и
описание упаковки, это хороший сигнал. Если в ответ приходит архив из случайных файлов с названиями
вроде “battery certificate final new latest2”, стоит насторожиться. В такой ситуации лучше потратить время на
наведение порядка до оплаты остатка по контракту или до бронирования перевозки.

Особенно внимательным нужно быть при закупке OEM и ODM-продукции. Когда аккумуляторы
выпускаются под вашей торговой маркой, а физический производитель ячеек и сборщик батареи не
совпадают, вопрос ответственности за документы становится неочевидным. Нужно заранее понять, кто
именно выпускает MSDS, на чье имя оформлен документ и соответствует ли он реальному изделию.

Почему для бизнеса это вопрос не только оформления, но и
репутации
Задержка партии аккумуляторов на таможне редко остается внутренней технической проблемой. Если
батареи идут для сервиса, клиент не получает замену вовремя. Если это комплектующие для сборки, встает
производство. Если это товар для розницы, срывается запуск продаж. И почти всегда причина в глазах
заказчика звучит одинаково: поставщик не подготовился.

Поэтому значение MSDS выходит за рамки одного файла в папке с документами. Это часть зрелого
подхода к внешнеэкономической деятельности. Компания, которая понимает, зачем ей паспорт
безопасности, обычно так же внимательно относится к маркировке, испытаниям, упаковке и описанию
товара. А значит, реже попадает в ситуацию, когда груз “внезапно” зависает из-за очевидных пробелов.

Для чего нужен паспорт MSDS на аккумуляторы? Если ответить совсем коротко, он нужен для того, чтобы
все участники процесса, от перевозчика до таможни и склада, одинаково понимали, что за товар
перемещается через границу и как с ним безопасно работать. А если ответить по опыту, то еще и для того,
чтобы импортер не платил за чужую небрежность, не объяснялся в авральном режиме с брокером и не



срывал сроки по контракту. В работе с аккумуляторами это не дополнительная бумага, а один из
документов, который заранее убирает значительную часть рисков.


