Hablar de un desguace ya no es hablar solo de turismos amontonados y piezas que cambian de manos de
manera aproximadamente informal. En Espafia, ese mundo esta bastante mas ordenado de lo que mucha gente
cree. Cuando un vehiculo llega al final de su vida util, entra en un circuito legal especifico, con obligaciones
ambientales, criterios de trazabilidad y un papel claro para los centros autorizados de tratamiento, los conocidos
CAT. Y ahi es donde nacen buena parte de los repuestos usados de coche que luego terminan montados en

talleres, vendidos a particulares o reservados para modelos dificiles de sostener.

Esto importa por una razén muy simple. Comprar piezas de segunda mano para vehiculos puede ser una
decision inteligente, tanto por costo como por disponibilidad. Pero no todo vale. La diferencia entre una pieza
reutilizable y un resto no depende solo de su aspecto o de que “parezca estar bien”. Depende de de qué manera
se ha gestionado el vehiculo, quién ha extraido esa pieza, en qué instante se ha separado y bajo qué marco legal

se pone nuevamente en el mercado.

He visto que muchas dudas nacen justo ahi. Un conductor encuentra un retrovisor original utilizado, un taller
localiza una centralita descatalogada, un profesional necesita una puerta completa del mismo color para evitar
trabajos extra de chapa y pintura. La oportunidad es real, pero asimismo lo es la necesidad de hacerlo bien. La

normativa actual no impide la reutilizacién, al contrario, la encamina.

El papel real del desguace autorizado

En Espafa, los automoviles al final de su vida util deben gestionarse por medio de un centro autorizado de
tratamiento. No es una recomendacion blanda ni una preferencia administrativa. Es la via legal para los
tdsdesguaces.com recambios coche sequnda mano vehiculos susceptibles de matriculacién cuando ya han llegado

a su fin. Ese detalle cambia por completo la forma en que se comprende el desguace.

Un CAT no es simplemente un lugar donde entran turismos y salen recambios para turismo. Es el operador que
recibe el vehiculo, lo somete a un proceso de tratamiento y aparta lo que puede prepararse para la reutilizaciéon
de lo que debe destinarse a reciclado u otra gestién. La regla espafiola moderna que ordena este mercado es el

R. D. 265/2021, que actualiza el marco de administracion y de trazabilidad de los vehiculos fuera de uso.

Eso tiene una consecuencia practica clarisima. Si una pieza se ha extraido de un vehiculo gestionado dentro de
ese circuito, su origen encaja en una légica legal de economia circular. Si, al contrario, aparece fuera de esa
cadena, ya entramos en una zona donde conviene sospechar, porque la normativa no esta pensada para nutrir

un mercado opaco, sino mas bien para permitir la reutilizacion con control.

Cuando una pieza utilizada deja de ser un simple resto

Aqui acostumbra a haber confusiéon. Mucha gente piensa que una pieza utilizada es, por definicién, un residuo
recuperado. No es asi. La normativa de Espafa define como piezas dispuestas para la reutilizaciéon aquellas
extraidas de vehiculos y vendidas como piezas de segunda mano, o extraidas y guardadas con intencién de

venta. No es un matiz menor. Marca la frontera entre tirar y reaprovechar.
Desguaces en Arzla

Dicho de una manera muy de taller, no es lo mismo desmontar un componente utilizable dentro de un proceso
controlado que separar material sin criterio. La ley reconoce valor a esas piezas cuando han sido separadas para
volver al mercado. Esa idea, ademas, encaja con la orientacién europea mas reciente, que insiste en que las

piezas retiradas de vehiculos al final de su vida Util, si son capaces, no deben tratarse como residuos y deben
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poder circular entre operadores econémicos con control, limpieza y, cuando proceda, prueba por una instalacién

autorizada.

Esa uUltima parte merece atencién. "Apta” no significa solo “no rota”. Significa que la pieza puede regresar a
emplearse dentro de un sistema que exige comprobacidén y una gestion responsable. En la practica, esto obliga a

profesionalizar la actividad del desguace y asimismo la adquisicion por parte de talleres y consumidores.

La descontaminacion cambia el orden de las cosas

Uno de los principios esenciales del modelo legal es que el vehiculo no se desmonta sin mas. Antes hay una fase
de descontaminacion, y después se apartan las piezas reutilizables de las que van a reciclarse. Esa secuencia no

es un formalismo. Tiene una légica ambiental y asimismo de seguridad.

Pensemos en lo que supone un vehiculo fuera de uso. Ha circulado afos, ha acumulado liquidos, desgaste, restos
de mantenimiento y componentes que no pueden manejarse de cualquier forma. Por eso la reutilizacion legal
nace después de una intervencion ordenada. Solo tras esa descontaminacion las piezas que verdaderamente

pueden aprovecharse se separan y pueden venderse conforme con la normativa de seguridad industrial.

Esto explica por qué el origen importa tanto. Cuando alguien busca repuestos utilizados de coche, de manera
frecuente solo compara coste. Sin embargo, desde el punto de vista juridico y técnico, la pregunta clave es otra:
iesa pieza procede de un vehiculo tratado dentro del sistema previsto? Si la contestacidon es si, la reutilizacién

entra en un terreno defendible. Si no, el ahorro puede salir costoso.

Por qué el mercado de segunda mano no deja de crecer

No hace falta inventar grandes teorias para entender el auge de este ambito. Hay 3 motivos que se repiten
constantemente en el dia a dia. El primero es el precio. El segundo es la posibilidad de conseguir una pieza
original que nueva ya resulta bastante dificil o muy cara. El tercero es la reutilizacién dentro de una ldgica de

economia circular que cada vez pesa mas, tanto en empresas como en usuarios.

En vehiculos con cierta edad esto se ve enseguida. Hay elementos de carroceria, interiores, mandos, faros o
pequefos componentes que nuevos pueden haberse descatalogado o tener plazos de espera poco razonables.
Ahi un desguace bien gestionado puede solucionar un inconveniente en horas. También ocurre con modelos que
siguen circulando mucho, pero cuyos propietarios no desean invertir cifras elevadas en una reparacion que no

aumentara el valor del vehiculo.
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La administracion de Espaifia ha prestado atencién a este mercado hasta el punto de incluir campafas especificas
sobre piezas usadas empleadas en la reparacién de vehiculos. Eso ya indica dos cosas. Una, que no estamos
frente a un nicho anecddtico. Dos, que hay un interés claro en observar de qué manera se comercializan e

instalan estos componentes.

Lo que demanda la ley, traducido al lenguaje de taller y de comprador

No hace falta ser jurista para comprender el nucleo del asunto. En el momento en que un coche se considera
fuera de uso, su administracion no se resuelve “dandole salida” como sea. Debe darse de baja en un CAT
autorizado. A partir de ahi, el centro tiene la obligacion de separar piezas y componentes que puedan prepararse
para la reutilizacién y comercializarlos. Esa comercializacidn no es libre de cualquier forma, por el hecho de que

debe respetar la normativa de seguridad industrial.

Llevado a la practica, esto significa que la cadena legal combina 3 ideas: entrada formal del vehiculo en el
sistema, tratamiento previo correcto y salida controlada de las piezas aptas. Semeja obvio cuando se enuncia asi,
mas durante afios el campo convivid con una imagen considerablemente mas difusa. Hoy esa difuminacién

encaja cada vez menos.

Hay algo importante aca. La ley no presenta a los repuestos utilizados como una excepcion incbmoda, sino como
una parte reconocida de la administracion de los vehiculos fuera de uso. Es un cambio de mentalidad relevante.
Volver a utilizar ya no es un gesto secundario, es uno de los resultados buscados cuando una pieza puede

continuar prestando servicio.
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Qué resulta conveniente comprobar ya antes de adquirir una pieza
usada

No hace falta convertir cada compra en una auditoria, mas si mantener cierto criterio. En recambios coche
segunda mano piezas de carroceria o elementos sencillos, la comprobaciéon visual ayuda mucho. En

componentes con mas implicacién funcional, el origen y la gestion pesan todavia mas.

e Confirmar que la pieza procede de un centro autorizado de tratamiento.
* \Verificar que se ofrece como pieza preparada para la reutilizacidon, no como material sin clasificar.
® Pedir informacién clara sobre identificacion y compatibilidad.

® Valorar si, por su funcion, requiere especial precaucién dentro de la normativa de seguridad industrial.
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* Desconfiar de ofertas que no explican procedencia ni condiciones minimas.

No es paranoia. Es experiencia. En el mercado de piezas de segunda mano para vehiculos, lo asequible de verdad
suele ser lo que ahorra dinero sin introducir dudas nuevas. Una pieza opaca puede acabar produciendo mas

tiempo de taller, mas inmovilizacién del coche y més discusion sobre responsabilidades.

La trazabilidad no es burocracia vacia

La palabra suena administrativa, pero su utilidad es muy especifica. La trazabilidad permite saber de donde sale
una pieza y en qué contexto se ha preparado para regresar al mercado. En un ambito donde conviven intereses

ambientales, econdmicos y de seguridad, esa informacion tiene valor por si sola.

El R. D. 265/2021 fortalece precisamente ese marco de gestion y trazabilidad. Eso favorece al comprador final
mas de lo que parece. Cuando existe un sistema claro, el desguace serio puede distinguirse del vendedor
improvisado, el taller tiene mejor base para justificar una reparacién con componente reutilizado y el consumidor
puede comprender por qué una pieza usada legalmente gestionada no es “material de descarte”, sino un

repuesto con una segunda vida posible.
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En talleres multimarca esto se aprecia mucho. Cuando aparece una reparacion ajustada de presupuesto, la
posibilidad de montar repuestos utilizados de turismo no solo deja salvar el trabajo, asimismo conserva una
l6gica técnica razonable si la pieza tiene procedencia conocida. En vehiculos modestos, eso a veces evita que una

averia o un golpe menor acabe mandando ya antes de tiempo el vehiculo al final de su vida util.

Los limites también existen

Seria un error presentar todo recambio utilizado como solucion ideal. No todas y cada una de las piezas ofrecen
el mismo margen de confianza ni todas las reparaciones admiten exactamente el mismo criterio econdémico. La
propia normativa remite a la seguridad industrial, y eso recuerda que la reutilizacion no consiste en montar

cualquier cosa donde encaje.

Hay piezas cuya idoneidad puede ser mas directa y otras que demandan una valoracién considerablemente mas
cautelosa. El marco europeo que se esta fortaleciendo va en esa direccion. Reconoce que las piezas capaces
deben poder circular entre operadores econémicos, mas con control, limpieza y, cuando proceda, prueba por
una instalacion autorizada. Esto es, no se trata solo de salvar componentes, sino de hacerlo en condiciones

verificables.



Esto tiene una lectura interesante para los proximos afos. El mercado va a proseguir existiendo, probablemente
con mas profesionalizacion y mas exigencia reportaje. No semeja un camino hacia la improvisacion, sino mas

bien justo lo opuesto.

Lo que viene en Europa y por qué es conveniente proseguirlo de cerca

La orientacidén europea mas reciente no rompe con lo que ya hace Espaiia, pero si empuja a ordenar ain mas el
campo. Aparte de reforzar la idea de que las piezas capaces no deben tratarse como restos, apunta a un futuro
etiquetado especifico para piezas de repuesto y componentes usados, remanufacturados o reacondicionados

vendidos por operadores econémicos desde el 1 de septiembre de 2029.

Ese dato, por si solo, ya anticipa por dénde iran las esperanzas del mercado. Mas informacion, mas distincién
entre tipos de producto y mas facilidad para identificar qué se compra precisamente. Para quien lleva afios
buscando recambios para coche en canales variados, esto puede suponer un cambio esencial. La adquisicion sera

menos intuitiva y mas transparente.

No va a venir mal. En la practica diaria, una de las mayores fuentes de confusién es que bajo la etiqueta de “pieza
usada” se meten realidades muy distintas. No es igual un componente simplemente extraido y listo para la
reutilizacion que otro remanufacturado o reacondicionado. Si el etiquetado futuro aclara eso, van a ganar el

taller, el comprador y el operador serio.

Entre el ahorro y la responsabilidad

La buena nueva es que no hay que seleccionar entre gastar poco y cumplir la ley. El sistema esta concebido
exactamente para hacer compatibles las dos cosas, siempre y cuando el vehiculo fuera de uso entre por el cauce

adecuado y las piezas reutilizables se preparen y comercialicen conforme a las demandas aplicables.
A nivel practico, la secuencia razonable seria esta:

* El vehiculo llega al final de su vida Util y se entrega a un CAT autorizado.
® E| centro realiza la descontaminacién y aparta lo reutilizable de lo que ira a reciclado.

* Las piezas capaces se preparan para la reutilizacion y pueden comercializarse.

Su venta debe respetar la normativa de seguridad industrial.

La trazabilidad deja mantener legalmente esa segunda vida del componente.

Detras de este esquema hay una idea facil, pero potente. El turismo que ya no sirve como coche completo
todavia puede contener valor til. Ese valor no se recupera a base de atajos, sino mas bien mediante un proceso
reglado. Y cuando funciona bien, todos ganan un tanto. Gana el propietario que halla una reparacion asumible,
gana el taller que puede ofrecer opciones alternativas, gana el centro que profesionaliza su actividad y gana el

sistema ambiental que evita transformar en resto lo que aun puede cumplir una funcién.

Por eso resulta conveniente mirar al desguace con menos prejuicio y con mas criterio. En su mejor versién, no es
el final desordenado del vehiculo, sino mas bien el punto donde comienza una segunda vida para muchos
componentes. Y esa segunda vida, para ser de veras Util, precisa exactamente lo que demanda la ley:
autorizacion, descontaminacion, seleccion, control y trazabilidad. Sin ese recorrido, una pieza usada es solo una

promesa econdmica. Con él, puede ser una solucion de forma perfecta razonable.
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